Luftverkehr

IATA-DGR
67. Ausgabe

= Wesentliche Anderungen

= Ab 01.01.2026 verbindlich
anzuwenden
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Teil 2 — 2.3 Gefahrguter bei Passagieren und der Besatzung

» Es gibt Anpassungen fur Ersatz-Lithium-Batterien und Powerbanks. Diese sollten:
— wahrend der gesamten Flugphase nicht Uber die Sitz-/ Bordstromversorgung aufgeladen werden,;
— nicht zum Laden oder Betreiben anderer Elektrogerate wahrend des Rollens, Starts und der Landung verwendet werden;
— nicht im Handgepack, das im Gepackfach Uber dem Sitz verstaut wird, platziert werden und

— im Handgepack unter dem Sitz davor oder an einem anderen vorgesehenen Ort, wie der Sitzruckentasche, verstaut
werden. (2.3.3.2.2 IATA-DGR)

» Zudem ist es verboten Ersatz-Lithium-Batterien und Powerbanks im aufgegebenen Gepack zu befordern. (2.3.3.2.1 IATA-
DGR)

2 | November 2025 | Anderungen in der IATA-DGR 2026 @ EVU n I K
Leading Beyond Chemistry




Teil 2 — 2.8 Abweichungen der Staaten

» Sofern Staaten Neuentwicklungen und Aktualisierungen von Abweichungen planen, so sollen diese frihzeitig IATA und
ICAO einbeziehen um die Auswirkungen auf den globalen Transport zu betrachten. (2.8.1.1.5 IATA-DGR)

» Thailand (THG) erlasst nun ertsmals eigene Beschrankungen. Wichtig sind hier die Abweichungen THG-03 und THG-04,
wo die Englische Sprache auf den Etiketten und Beforderungsdokumenten sowie eine 24h-Notrufnummer gefordert wird.
(2.8.2 IATA-DGR)

» Frankreich passt die Abweichung FRG-07 an. So wird eine Notrufnummer nun auch fur magnetisierendes Material und far
Guter, welche kein Beforderungsdokument benotigen, gefordert.

In der neuen Abweichung FRG-09 wird fur Lithium-Zellen und Prototyp-Batterien, welche Lithium enthalten, und nicht nach
dem UN 38.3-Test getestet wurden, ein UN-gepruftes Fass gefordert um ein entsprechendes Sicherheitsniveau zu erzielen.
(2.8.2 IATA-DGR)
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Teil 2 — 2.8 Abweichungen der Luftfahrtunternehmen

= Damit Anderungen/ Neueintrége in der ndchsten Ausgabe der IATA-DGR erscheinen, missen Luftfahrtunternehmen ihre
Antrage bis zum 31. Marz eines Jahres bei der IATA einreichen. (2.8.3.4 IATA-DGR)

= American Airlines (AA) verbietet unter der neuen Abweichung AA-11 den Transport von kryogenen Flussigkeiten (RCL).

Mit der jeweiligen Abweichung 08 verbietet DHL grundsatzlich handgeschriebene Beforderungsdokumente (Shipper’s
Declarations). Nun wird aber konkret festgehalten, welche Felder handisch gestrichen/ befullt werden konnen.

Korean Airlines (KE) fordert in der Abweichung KE-09 u.a. beim Transport von: Gefahrgutern in freigestellten Mengen, UN
1845 Trockeneis, UN 2807 Magnetisierte Stoffe und UN 3091/ UN 3481 Lithium-Batterien ein zusatzliches Dokument,
welches bestatigt, dass die Sendung der IATA entspricht.

Neue Airlines mit neuen, erstmaligen Abweichungen sind: China Xiamen Airlines (MF), Salam Air (OV) und Sichuan Airlines
(3U).
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Teil 2 — 2.8 Abweichungen der Luftfahrtunternehmen

» Eine Reihe von Abweichungen wurden redaktionell geandert, ohne dabei die Bedeutung oder die Absicht der Abweichung
zu verandern. Ein Beispiel dafur ist:

— Flussige Gefahrguter in Kunststofffassern und Kunststoffkanistern als Einzelverpackung mussen wie folgt vorbereitet
werden:

— Kunststofffasser/ Kunststoffkanister mussen durch eine starke Au3enverpackung geschuitzt sein, zum Beispiel durch
einen Pappkarton; oder

— wenn diese in einer offenen Umverpackung vorbereitet sind, muss jeweils eine geeignete grolle Kunststoff- oder
Holzpalette verwendet werden, um mindestens die Ober- und Unterseite der Verpackung zu schutzen.
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Teil 4 — 4.2 Verzeichnis der gefahrlichen Guter

» Die UN-Nummer 3166 mit den Bezeichnungen “Fahrzeug mit Antrieb durch entzundbare Flissigkeit” und “Fahrzeug mit
Antrieb durch entzindares Gas” erhalt nun den Zusatz “hybrid”. Der Zusatz ist nicht Teil der offiziellen Bezeichnung und
muss dementsprechend nicht zwingend verwendet werden.

Es wird jedoch dringend angeraten, dass man diesen Zusatz in der Dokumentation verwendet, so dass alle Beteiligten in
der Logistik-Kette die hybriden Fahrzeuge und deren Gefahren besser handhaben konnen.

Hierflr wurden im Anhang B auch neue IMP-Codes geschaffen:
RVB — Battery Powered Vehicle

RVF — Flammable Fuel Vehicle

RVH — Hybrid Vehicle

RVO - Other Vehicle
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State of Charge (SOC)

= Bisher galt die Anforderung, dass Batterien zu maximal 30% beim Transport geladen sein durfen, lediglich fur die UN-
Nummern 3480, 3481 (in Ausrustung) und 3551.

Aufgrund der auslaufenden Ubergangsvorschrift gilt nun auch fiir die UN-Nummer 3481 (Lithium-lonen-Batterien mit
Ausrustungen verpackt), dass diese beim Transport maximal zu 30% geladen sein durfen.

Mochte man dennoch mit einem hoheren Ladezustand versenden, so wird eine Ausnahmegenehmigung des
Abgangstaates und des Staates der Airline benétigt. Zudem sollte man vorher mit der Airline Rucksprache halten.

FUr Hybridfahrzeuge qilt dies weiterhin nicht, wobei hier manche Airlines trotzdem konkrete Vorgaben zum Ladezustand
machen.

Informationsmaterial zum Batterie-Transport stellt die IATA hier zur Verfugung:
https://www.iata.org/en/programs/cargo/dgr/lithium-batteries/
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https://www.iata.org/en/programs/cargo/dgr/lithium-batteries/
https://www.iata.org/en/programs/cargo/dgr/lithium-batteries/
https://www.iata.org/en/programs/cargo/dgr/lithium-batteries/

Teil 9 — 9.1 Annahme

» [n der Anmerkung 4 zur Annahme-Kontrollliste wurden die Beispiele fur geringfugige Abweichungen gestrichen. Hier spricht
man jetzt im Allgemeinen von geringfugigen Abweichungen. Was Beispielhaft unter gertingfugigen Abweichungen zu
verstehen ist, dazu hat die IATA auf ihrer Website ein entsprechendes Dokument zur Verfugung gestellt. (9.1.3.1 IATA-
DGR)

https://www.iata.org/contentassets/b08040a138dc4442a4f066e6fb99fe2a/dgr minor discrepancies rejections.pdf
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https://www.iata.org/contentassets/b08040a138dc4442a4f066e6fb99fe2a/dgr_minor_discrepancies_rejections.pdf

Anhange

= Die Erlauterungen zum Sicherheitsdatenblatt (SDB) wurden im Anhang B Uberarbeitet, was sich jetzt auch mit einem
eigenen Eintrag zum Sicherheitsdatenblatt in Anhang A — Spezialworterbuch zeigt.

= Im Anhang H findet sich eine Vorausschau der Anderungen, welche sehr wahrscheinlich Einzug in die IATA-DGR 2027
halten werden.
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