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▪ Wesentliche Änderungen

▪ Ab 01.01.2026 verbindlich 

anzuwenden
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Teil 2 – 2.3 Gefahrgüter bei Passagieren und der Besatzung

▪ Es gibt Anpassungen für Ersatz-Lithium-Batterien und Powerbanks. Diese sollten:

− während der gesamten Flugphase nicht über die Sitz-/ Bordstromversorgung aufgeladen werden;

− nicht zum Laden oder Betreiben anderer Elektrogeräte während des Rollens, Starts und der Landung verwendet werden;

− nicht im Handgepäck, das im Gepäckfach über dem Sitz verstaut wird, platziert werden und

− im Handgepäck unter dem Sitz davor oder an einem anderen vorgesehenen Ort, wie der Sitzrückentasche, verstaut 

werden. (2.3.3.2.2 IATA-DGR)

▪ Zudem ist es verboten Ersatz-Lithium-Batterien und Powerbanks im aufgegebenen Gepäck zu befördern. (2.3.3.2.1 IATA-

DGR)
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Teil 2 – 2.8 Abweichungen der Staaten

▪ Sofern Staaten Neuentwicklungen und Aktualisierungen von Abweichungen planen, so sollen diese frühzeitig IATA und 

ICAO einbeziehen um die Auswirkungen auf den globalen Transport zu betrachten. (2.8.1.1.5 IATA-DGR)

▪ Thailand (THG) erlässt nun ertsmals eigene Beschränkungen. Wichtig sind hier die Abweichungen THG-03 und THG-04, 

wo die Englische Sprache auf den Etiketten und Beförderungsdokumenten sowie eine 24h-Notrufnummer gefordert wird. 

(2.8.2 IATA-DGR)

▪ Frankreich passt die Abweichung FRG-07 an. So wird eine Notrufnummer nun auch für magnetisierendes Material und für 

Güter, welche kein Beförderungsdokument benötigen, gefordert.

In der neuen Abweichung FRG-09 wird für Lithium-Zellen und Prototyp-Batterien, welche Lithium enthalten, und nicht nach 

dem UN 38.3-Test getestet wurden, ein UN-geprüftes Fass gefordert um ein entsprechendes Sicherheitsniveau zu erzielen. 

(2.8.2 IATA-DGR)
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Teil 2 – 2.8 Abweichungen der Luftfahrtunternehmen

▪ Damit Änderungen/ Neueinträge in der nächsten Ausgabe der IATA-DGR erscheinen, müssen Luftfahrtunternehmen ihre 

Anträge bis zum 31. März eines Jahres bei der IATA einreichen. (2.8.3.4 IATA-DGR)

▪ American Airlines (AA) verbietet unter der neuen Abweichung AA-11 den Transport von kryogenen Flüssigkeiten (RCL).

▪ Mit der jeweiligen Abweichung 08 verbietet DHL grundsätzlich handgeschriebene Beförderungsdokumente (Shipper´s 

Declarations). Nun wird aber konkret festgehalten, welche Felder händisch gestrichen/ befüllt werden können. 

▪ Korean Airlines (KE) fordert in der Abweichung KE-09 u.a. beim Transport von: Gefahrgütern in freigestellten Mengen, UN 

1845 Trockeneis, UN 2807 Magnetisierte Stoffe und UN 3091/ UN 3481 Lithium-Batterien ein zusätzliches Dokument, 

welches bestätigt, dass die Sendung der IATA entspricht.

▪ Neue Airlines mit neuen, erstmaligen Abweichungen sind: China Xiamen Airlines (MF), Salam Air (OV) und Sichuan Airlines 

(3U).
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Teil 2 – 2.8 Abweichungen der Luftfahrtunternehmen

▪ Eine Reihe von Abweichungen wurden redaktionell geändert, ohne dabei die Bedeutung oder die Absicht der Abweichung 

zu verändern. Ein Beispiel dafür ist:

− Flüssige Gefahrgüter in Kunststofffässern und Kunststoffkanistern als Einzelverpackung müssen wie folgt vorbereitet 

werden:

− Kunststofffässer/ Kunststoffkanister müssen durch eine starke Außenverpackung geschützt sein, zum Beispiel durch 

einen Pappkarton; oder

− wenn diese in einer offenen Umverpackung vorbereitet sind, muss jeweils eine geeignete große Kunststoff- oder 

Holzpalette verwendet werden, um mindestens die Ober- und Unterseite der Verpackung zu schützen.
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Teil 4 – 4.2 Verzeichnis der gefährlichen Güter

▪ Die UN-Nummer 3166 mit den Bezeichnungen “Fahrzeug mit Antrieb durch entzündbare Flüssigkeit” und “Fahrzeug mit 

Antrieb durch entzündares Gas” erhält nun den Zusatz “hybrid”. Der Zusatz ist nicht Teil der offiziellen Bezeichnung und 

muss dementsprechend nicht zwingend verwendet werden. 

Es wird jedoch dringend angeraten, dass man diesen Zusatz in der Dokumentation verwendet, so dass alle Beteiligten in 

der Logistik-Kette die hybriden Fahrzeuge und deren Gefahren besser handhaben können.

Hierfür wurden im Anhang B auch neue IMP-Codes geschaffen:

RVB – Battery Powered Vehicle

RVF – Flammable Fuel Vehicle

RVH – Hybrid Vehicle

RVO – Other Vehicle

|  November 2025  |  Änderungen in der IATA-DGR 2026



7

State of Charge (SOC)

▪ Bisher galt die Anforderung, dass Batterien zu maximal 30% beim Transport geladen sein dürfen, lediglich für die UN-

Nummern 3480, 3481 (in Ausrüstung) und 3551.

Aufgrund der auslaufenden Übergangsvorschrift gilt nun auch für die UN-Nummer 3481 (Lithium-Ionen-Batterien mit 

Ausrüstungen verpackt), dass diese beim Transport maximal zu 30% geladen sein dürfen.

Möchte man dennoch mit einem höheren Ladezustand versenden, so wird eine Ausnahmegenehmigung des 

Abgangstaates und des Staates der Airline benötigt. Zudem sollte man vorher mit der Airline Rücksprache halten.

Für Hybridfahrzeuge gilt dies weiterhin nicht, wobei hier manche Airlines trotzdem konkrete Vorgaben zum Ladezustand 

machen.

Informationsmaterial zum Batterie-Transport stellt die IATA hier zur Verfügung: 

https://www.iata.org/en/programs/cargo/dgr/lithium-batteries/
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Teil 9 – 9.1 Annahme

▪ In der Anmerkung 4 zur Annahme-Kontrollliste wurden die Beispiele für geringfügige Abweichungen gestrichen. Hier spricht 

man jetzt im Allgemeinen von geringfügigen Abweichungen. Was Beispielhaft unter gerüngfügigen Abweichungen zu 

verstehen ist, dazu hat die IATA auf ihrer Website ein entsprechendes Dokument zur Verfügung gestellt. (9.1.3.1 IATA-

DGR)

https://www.iata.org/contentassets/b08040a138dc4442a4f066e6fb99fe2a/dgr_minor_discrepancies_rejections.pdf
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Anhänge

▪ Die Erläuterungen zum Sicherheitsdatenblatt (SDB) wurden im Anhang B überarbeitet, was sich jetzt auch mit einem 

eigenen Eintrag zum Sicherheitsdatenblatt in Anhang A – Spezialwörterbuch zeigt.

▪ Im Anhang H findet sich eine Vorausschau der Änderungen, welche sehr wahrscheinlich Einzug in die IATA-DGR 2027 

halten werden.
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